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Schémas de synthése :
I/ Objectif : Améliorer la qualité des accés au littoral

'Si je venais de l'extérieur, sdr que je ne comprendrais pas comment rejoindre la Cale..."
Ancienne habitante de Lanvéoc.

Rendre lisible la signalisation vers le littoral pour les visiteurs

Feccmowlccw las wwe =2lkilials daceaae =

2/ Objectif : Concilier militarisation de l'espace et réappropriation du
patrimoine maritime par les civils

"La Rade, cela sonne trop militaire I" Visiteur a Lanvéoc.

Changer |'esthétique militaire de I'Espace Nautique

Démilitariser les accés a la mer

3/ Objectif : Mettre en valeur la nature d'un littoral conservé

| "Lanvéoc, c'est plus authentique que Morgat. Moins c'est bitumé, plus ¢a me plait I"
Résidente de Crozon.

Création d'un chemniement vert et vers la mer

4/ Objectif : Polariser un public sportif intergénérationnel en devenant une
étape des itinérances en Rade et en Presqu'i

"Ce serait bien qu'on puisse développer 'écotourisme en Rade de Brest [...] mais faudrait
WV, pDas qu'il vy ait des gros bateaux tous les jours non plus I" Résident de Lanvéoc.

Créer une identité sportive a la commune




Le littoral de Lanvéoc :

espace de valorisation et d'intégration de la Rade de Brest en Presqu'ile de Crozon

“ Objectifs généraux ]l

[[ Objectifs opérationnels

Actions

Colts approximatifs

) (

~ ™

- Résidente de Crozon : " Lanvéoc,
c'est plus authentique que Morgat.
Moins c'est bitumé, plus ¢ca me plait!"

‘un li r nserv

- Elus : Pas de liaison claire entre le
centre-bourg et la mer, le calme
face a la mer identifié comme l'un
des principaux atouts de la
commune

-Résident de Lanvéoc : "Ce serait
bien qu'on puisse développer
l'écotourisme en Rade de Brest[...]
mais faudrait pas qu'il y ait des gros
bateaux tous les jours non plus !"

- Elus : Lanvéoc peu valorisée en
Rade /Presqu'ile, Vision prospective

intergénérationnel

de Lanvéoc : public sportif

3.1 Création d'un
cheminement vert et
vers la mer

\(

3.2 Faire connaitre la
biodiversité ordinaire

Y4
J

3.1 Créer une identité
sportive pour la commune

la pratique

de

2.1.A Se défaire des effets cloisons
terre-mer

cation de la maison en
ferme littorale

2.2.A Réappropriation du Fort pour
construire un Musée de la Marine

2.3.B Recenser des récits personnels
et collectifs pour une série de podcast
"Rester en Rade" écoutables au
Belvédére

| 1 journée de travail pour un agent technique l
l 1 journée de travail pour un agent technique / 1 panneau I

| Entre 80 000 et 200 000 € l
| Devis a effectuer pour 1,2 km I

( Pas de coGt particulier a prévoir )

[soo00c )

|[ Devis a effectuer aprés diagnostic du site JI

(oo acrecroe ]

oo ]

100 € pour support matériel + devis & effectuer
pour créer contenu audio

I[ Pas de colt particulier ]I

l[ 15 100 € ]I

C_=

3.1.A Baliser différents parcours de
triathlon

3.1.B Monter un club de triathlon
pour la Presqu'ile

(

I

\

3.2 S'insérer dans le
projet "Faire Rade" en
devenantune étape entre
radonnées pédestres et
itinérances maritimes

3.2.A Relier la Cale au Belvédére par la
cote

3.2.B Aménager I'Espace Nautique
pour une étape au sein d'itinérances

3.2.C Requalifier les bateaux
abandonnés en logements insolites et
réhabiliter la maison pour les emplois

saisonniers

1600 €

|[ 2250000 € ]I

|[ 38 2504 39 500 € ]I

I[ 18 500 € ]I
l[ 280 000 € ]I

(.

Réalisation:
2021 - 2022 - 2023 - 2024 - 2025
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Le littoral de Lanvéoc : espace de valorisation et d’intézration de la Rade de
Brest en Presqu’ile de Crozon :

BEEEEEE Améliorer la qualité des accés au littoral
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La Cale, endroit le plus fréquenté du littoral par les Lanvéociens; Sources : Région Bretagne, |'Haridon Erwana

9/152



Contexte :

Pouvoir pratiquer le bord de mer participe incontestablement a la qualité de vie des habitants et des visiteurs. Ce droit a la nature
littorale est garanti par le Domaine Public maritime et par la Loi Littoral et doit pouvoir étre accessible pour tous. Toutefois, il ne suffit
pas de réserver le droit d'y accéder pour que chacun puisse le pratiquer librement. Les données collectées sur le terrain révelent par
exemple un manque de lisibililité de la signalétique, ce qui freine indirectement l'accessibilité au littoral.

Les propositions de ce dossier poursuivent les objectifsale c hart e du Par c Nat uoteenmenR®gxenatr dbd@®gimg
quiconsistea&onf orter | a richesse et | d6originalit® des ®| ®mkandalsatiahe pat |
des aménagements proposeés permettrons en effatahstkuire et diffger une culture commune du paysagm le rendant accessible a tous.

1 L’atelier de concertation du 27 mai 2021 avec les élus (cf. Annexe 2 - Atelier de concertation du 27 mai 2021) montre que
I’accessibilité peut largement étre améliorée. Déja lors de la premiére réunion du 19 avril 2021, I’équipe municipale déplore une
signalétique qui désavantage Lanvéoc sur la Presqu’ile et I’isole des points d’intéréts touristiques. De plus, si le littoral est
accessible aux automobilistes, les jeunes (qui ne disposent pas du permis), les poussettes et les personnes a mobilité réduite ne
peuvent s’y rendre sans s’exposer a de nombreux risques sur des voies qui ne leur sont pas consacrées.

Lors de la vision prospective de la commune a échelle de 40 ans, les élus imaginent un littoral dynamique, pratiqué par des
familles et des sportifs. Ainsi, pour tendre vers la réussite de cet objectif, il est nécessaire de modifier les voies d’acces au littoral
de Lanvéoc pour favoriser les mobilités douces et pour que chacun puisse accéder a la mer.

1 Les attentes des élus rejoignent largement celles des citoyens de la Presqu’ile, qui souhaitent un aménagement des voies qui
soient plus sécurisé pour les piétons (cf. Annexe 1 - Entretiens habitants de mai 2021, résidente de Morgat déplore des « routes
inadaptées et dangereuses »). Concernant ’attractivité de Lanvéoc, les entretiens des presqu’iliens externes a Lanvéoc ont pu
confirmer que Lanvéoc était associée a la Marine et a I’Ecole Navale (cf. Annexe 2 - Entretiens habitants de mai 2021, visiteur a
Lanvéoc), bien plus qu’a la nature de son littoral conservé. Le fléchage vers le littoral de Lanvéoc peut donc étre modifié afin de
jouer sur les perceptions extérieures a la commune et redonner de I’importance a la présence maritime de la Rade.

Dans cette partie, il conviendra d'évaluer les possibilités de renforcement de I'accessibilité au littotadeparddification de la signalétique
(Propositions /), en sécurisantd a ¢ ¢ = pourpfavaiseoles mobilités douces (Proposkidih ) et par une meilleure gestion damping
caravaning (Proposition 111/).

10/152



I/ Rendre lisible la siznalisation vers le littoral pour les visiteurs :

1 - Proposition A : Changer la signalétique d'entrée et de sortie d'agglomération qui prétent a confusion

Localisation des panneaux concernés :

. Panneaux entrée (EB10) / sortie communale (EB20)
Future bande piétonne

11152



Focalisation sur la zone concernée :

. Panneaux entrée (EB10) / sortie communale (EB20)
Future bande piétonne
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Ces panneaux de signalisation du code de la route de type EB (EB10 pour le panneau d'entrée et EB20 pour le panneau de sortie)
matérialisent la limite de la commune. Pourtant, la Rue de la Gréve est empruntée par de nombreux habitants pour se rendre du centre-
bourg au littoral (cf. Annexe 1 - Entretiens habitants). De plus, le bati continue le long de I'axe et montre que l'on ne sort pas de
l'agglomération.

Cette signalétique donne I'impression d’une séparation entre le centre-bourg et le littoral, territoires que nous tentons de relier par
cette présente étude. Ce type de panneau signale également aux usagers de la route qu'ils ne sont plus soumis aux reglementations de
I'agglomération et leur permet de prendre plus de vitesse. Ainsi, en plus de préter a confusion dans les représentations mentales du
territoire, ces panneaux présentent un danger pour les piétons qui descendent au Port. Il semble judicieux de retirer ces panneaux,
surtout si I'on envisage de rendre pieton une portion de la Rue de la Gréve. Aucun panneau de substitution n'est a prévoir puisque les
panneaux de sortie communale sont en quantité suffisante au sud de I'agglomération et qu'au nord, la Rade impose des limites physiques
du territoire

. Panneaux signalisation entrée / sortie communale
= |_imite physique

13152



Faisabilité de la proposition A

Réglementations :

Les panneaux EB10 et EB20 sont implantés aux limites de I'agglomération (cf. art. R.110-2 et R.411-2 du code de la route). Ces limites
sont définies par arrété du maire, apres une consultation du département puisque les panneaux sont sur une départamentale.

Remarque :
Apres avoir amélioré la continuité entre le centre bourg et le littoral par la suppression de ces panneaux, on peut ajouter des panneaux

d'appartenance au Parc Naturel Régional d'Armorique (E33b) en complément aux panneaux (EB) restants. Ils permettraient de réaffirmer
la valeur patrimoniale de la commune.

Exemple de panneau de type E33b a Landévennec (logo a actualiser):

g PARRez eus park an arvorig i
Commune du Parc Nature! |#
Régional d  Armorique
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Colts :

Objet Quantité Coit
Suppression panneau type EB20 1 2 journée travail pour un agent technique
Pose d'un panneau type E33b 1 2 journée travail pour un agent technique

Etapes :

U Effectuer un arrété pour modifier les limites de I'agglomération
U Retirer le panneau de sortie communale

U Poser un panneau d'entrée dans une commune du PNRA avant le rond-point du Douarou sur la D63)

15152



2 - Proposition B: Modifier le fléchage vers le littoral, peu compréhensible

La signalétique qui renseigne les voies d'acces au littoral de Lanvéoc est trop tardive en Presqu'ile et encore confuse dans le centre-
bourg. La mer est présente jusque dans les noms de "Camaret-sur-Mer" ou encore de "Telgruc-sur-Mer", les visiteurs en sont ainsi
instantanément informés. A contrario des destinations comme Landévennec, Lanvéoc, le Fret, ou encore Roscanvel ne nourrissent pas
I’espoir pour le vacancier d’y voir la mer, alors que les points de vues y sont tout aussi prenants. Cette déficience de signalétique
s’explique aussi en partie par des noms de lieux qui ne sont souvent pas mis en avant par les locaux, car ils sont considérés comme peu
flatteurs : “La Rade, cela sonne militaire” !

Rendre compréhensible les différents acces au littoral reste essentiel pour développer I'attractivité du site et lui donner de la visibilité.
L'élaboration d'une charte de signalétique pour une meilleure cohérence intra-PNRA est en cours de réflexion. Toutefois, il semble urgent
de modifier certains panneaux avant la revue de lI'ensemble de la signalétique. Quelques modifications seulement permettraient de
modifier rapidement les images associées a Lanvéoc. Cela pourrait, a plus long terme inverser la tendance et rééquilibrer le trafic routier
estival, trop concentré sur un seul et méme axe (Crozon - Camaret).
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Modifier la signalétique extra-communale permettrait de restructurer les flux vers le Nord de la Presqu'ile, soit les littoraux du sud de la
rade de Brest.

Lanvéoc par rapport au trafic routier en Presqu'ile de Crozon

- Principales départementales de la Presqu'ile de Crozon Données - GéoPaysdeBrest
@® Lanvéoc : a I'écart des principaux axes Sources : Auteur
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1 ATal-Ar-Groaz :

CAMARET g
Route Ctiére
CMGARET dre

an Hent Arvmk')

Signalétique a I'entrée de la Presqu'ile de Crozon au carrefour de Tal-Ar-Groaz
Sources: Photographie issue de I'étude "Faire Rade" menée par Brest Terres Océanes

Cette photographie illustre assez nettement le probléme évoqué par les élus de Lanvéoc. La commune de Camaret est indiquée par une
signalétique touristique (panneau marron) en plus de la mention "par route cotiere". A coté, l'indication de Lanvéoc est fixée sur le
méme support que “I'Ecole Navale", ce qui renforce la représentation d'une commune uniquement militaire, donc avec une faible
attractivité touristique.

Le patrimoine maritime est constitué de monuments, de piéces historiques, de récits collectifs et de représentations communes. Ces
associations d’idées affectent donc I’image de Lanvéoc et influent sur la maritimité de la commune. La maritimité d’un territoire s’évalue
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parla présence matérielle et immatérielle de la mer dans une population donnée. Au premier abord, la signalétique peut paraitre comme
assez peu influente sur la maritimité d’un territoire. Pourtant, le visiteur qui vient a Lanvéoc en se repérant par le biais des panneaux a
Tal-Ar-Groaz s’attend a trouver la forte présence des militaires et non la mer, il est donc en quelques sortes conditionné a une certaine
lecture du paysage. Le dossier N°2 détaillera les actions possibles pour concilier I’emprise militaire et la réappropriation du paysage par
les civils, mais on peut d’ores et déja modifier I’imaginaire du visiteur et lui donner envie de visiter Lanvéoc en retravaillant la signalétique
en soulignant la présence de la mer dans la commune.

Au niveau de Tal Ar Groaz, incontournable lorsqu'on entre dans la Prequ'ile, signaler l'acceés a la Rade sur un panneau marron sur le
méme support que Lanvéoc permettrait de prendre rapidement connaissance d'un de ses rares acces depuis la Presqu'ile. Cela
s'intégrerait a I'évolution de Tal-ar-Groaz préconisée par I'OAP thématique du PLUI, qui incite a "mettre en valeur les perspectives
qualitatives des paysages proches et lointains" du carrefour. On peut donc implanter un panneau touristique mentionnant le "point de
vue panoramique sur la Rade de Lanvéoc". Une signalétique vers les sites et itinéraires doux, dont Lanvéoc fera bientot partie, serait
donc tout a fait optimale pour mieux répartir des vacanciers sur la Presqu'ile.

M Au Rond point du Douarou :

Surnombre de panneaux sur un meme support: une signalétique qui ne respecte pas les normes et produit une saturation visuelle
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Les différents panneaux qui indiquent le littoral sont censés inciter les visiteurs a s'y rendre, mais leur manque de lisibilité limite le but
escompté. Ils sont a la fois trop nombreux, aux formes et couleurs trop variées et leurs emplacements confus. On peut supprimer
certains éléments de signalétique que I'on juge "non-essentiels", notamment lorsqu'ils sont déductibles a partir des autres panneaux.
Par exemple, les indications "Plages", "Aire de pique-nique", et "Espace Nautique" pourraient étre supprimés au profit de la seule
indication "littoral".

Remarque :
Les panneaux doivent aussi étre supprimeés lorsqu'ils indiquent un méme lieu mais un itinéraire différent. Une signalétique n'est lisible

qu'aprés avoir effectué des choix concernant l'itinéraire.

Dans le centre bourg au niveau de Restaurant de la Rade, le Belvédere est par exemple indiqué par la voie de gauche en méme temps
que par la voie de droite. On peut garder le panneau vers la gauche puisqu'un cheminement sera aménagé jusqu'au Belvédere et
remplacer le panneau fléchant le belvédere a droite par "Acces littoral PMR".

Les panneaux en doublon au niveau du Restaurant de la Rade:

Fort
A\ Belvédére =

0000
SHOT-ON.PRCO X3 NFC
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Pour simplifier la signalisation sans perdre d'information et pour écarter tous jugements de valeurs entre "sites essentiels" et "sites non-
essentiels", on peut aussi conserver uniqguement la signalisation directionnelle (cf. I'actuel "Centre bourg" du rond point du Douarou) et
la signalisation des équipements publics (ex. "salle polyvalente"). On peut ensuite rassembler I'ensemble des autres services et
équipements sur un panneau distinct appelé SIL (= Signalisation d'Information Locale), a implanter au niveau du centre-bourg. La
Signalétique d’Information Locale peut étre équilibrée avec le RIS (Relais Informations Services), situé au niveau de |'Eglise et a
destination des piétons et a proximité de I'Office de Tourisme.

Commerces

—

Exemple de Signalisation d'Informations Locales

Relais Informations Services, a coté de |'Office de Tourisme
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L’objectif est de limiter le nombre de panneaux en fonction du nombre de services et d’équipements a indiquer pour garantir I’efficacité
de la signalétique. La SIL a pour objectif de s’adresser aux nouveaux arrivants et aux personnes de passage afin de leur apporter les
informations nécessaires a leurs déplacements.

Il s’agit de créer une signalétique suffisamment claire, logique et rationnelle pour que le visiteur soit a la fois aisément guidé et rassuré
sur sa destination, sans pour autant jalonner tous les équipements et services existants sur la commune. Cette signalétique est aussi
une alternative cohérente a la publicité, interdite dans les communes d’un Parc naturel régional. La collectivité qui a la compétence
voirie doit étre a I’initiative de la mise en ceuvre d’un plan de SIL.

Faisabilité de la proposition B

Réglementations :

La signalisation routiere est définie et réalisée par le Département sur ses routes départementales, selon un Schéma Directeur (SD). En
agglomération, le jalonnement urbain est élaboré et réalisé par la commune (ou I’EPCI) en liaison avec le Département. Elle est
régie par I’Instruction Interministérielle sur la Signalisation Routiére (IISR) et le Code de la Route.

Implantée sur le domaine public, la SIL est soumise aux regles de la signalisation de direction a savoir : homogénéité, lisibilité, visibilité
et continuité. Elle nécessite un suivi rigoureux par une mise a jour réguliere, compte tenu de la non pérennité des services signalés.
Le format des panneaux doit respecter une certaine rigueur au niveau de la taille des supports, du nombre de panneaux autorisé par
support, de la police, de la couleur...

1 Il ne peuty avoir plus de 6 mentions par support, dont 4 dans la méme direction (pour des raisons de lisibilité et de sécurité)

1 Les marques ou logos commerciaux ne sont pas autorisés dans la SIL.

1 La taille et la police des lettres est normée, la mention écrite désignant l'activité pouvant étre complétée du nom de
I'établissement

1 Une seule mention est possible par lame, sur une ou deux lignes au maximum.

1 Seuls sont autorisés les idéogrammes réglementaires (2 maximum par mention). Chaque idéogramme s’inscrit dans un carré a
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fond blanc

1 Les panneaux sont obligatoirement de forme rectangulaire et ne doivent pas comporter de liste

1 Ils peuvent bénéficier d’un fond de couleur qui se différencie le plus possible de la signalisation routiére courante, ainsi certaines
couleurs sont interdites : le blanc, le bleu, le vert, le jaune, le noir, le marron, le rouge.

1 Les regles d’implantation (en présignalisation ou en position) doivent étre respectées : Possibilité d'implanter de la SIL sous
réserve d'autorisation du gestionnaie de la voirie, lorsque la signalisation est implantée sur les routes départementales, elle doit
étre circonscrite a 3 km autour du site.

Nous abordons ici certains critéres fondamentaux a la réflexion d’une nouvelle signalétique, toutefois la liste ci-dessous n’est pas
exhaustive. Lors des prises de décision concernant la signalétique, la municipalité pourra étre accompagnée par le Parc Naturel Régional
d’Armorique et la Communauté de Communes. Le cadre du renouvellement de la Charte engage le PNRA dans la réflexion d’une

signalétique cohérente et homogéne a I’échelle de son territoire. Le Parc pourra donc intégrer les efforts de signalétique entrepris par
Lanvéoc au sein d’une cohérence plus globale.

Pour approfondir les détails techniques et juridiques de la réalisation d'une SIL:

j{gnalisau,,,
Retrouvez dans le g,zzgo:gi:?:ﬂgcale 3
guide du CERTU
I'ensemble des
informations
techniques
nécéssaires a la
réalisation d'une
ML

http://www.nouvelleaquitaine.developpementdurable.gouv.fr/IMG/pdf/SIGNALISATION INFORMATION LOCALE Guide technique _
CERTU_ cle55974a.pdf
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Colts :

Objet Colt global
Modification panneaux signalisation Tal Ar Groaz Prise en charge par la département
Modification panneaux signalisation rond-point Douarou 1 journée travail pour un agent technique
1 Panneau SIL Devis a faire selon le nombre d'informations contenues

Etapes :
U Diagnostic et réalisation d'un plan de jalonnement :

W reporter les principaux points de signalisation (Tal-ar-Groaz, Rond point Douarou, au niveau du restaurant de la Rade...) et
lister I'ensemble des informations données
W sélectionner les indications essentielles a conserver ("Centre-Bourg" ...) et celles a retirer des supports principaux

("camping"...)
U Rassembler les informations secondaires et points d'intéréts sur un panneau de Signalisationd d'Intéret Local
U Changer l'assemblage sur les supports existants a Tal-ar-Groas (pas mettre Lanvéoc + base navale sur méme support blanc puis

"Camaret par route cotiere" sur support marron, étudier la possibilité d'ajouter "Accés Rade de Brest" sur panneau marron par
ex) -> Compétence départementale : faire une demande au service départemental de la signalisation routiére
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11/ Favoriser les mobilités douces

1 - Proposition A: Une bande piétonne rue de la Gréve jusqu'a la Cale

Les entretiens avec les habitants (cf. Annex&Elnt r et i ens habitants), ainsi que | 6atelier
Greve est empruntée par les piétons et en particulier paolssettes. Seulement, aucun espace n'est prévu sur la route pour leur réserver le
passage, favorisant I'insécurité. La Communauté de Communes prévoit dans son Projet d'’Aménagement et de DéveloppelfiR&DDlurable
de 'structurer le territoire autour desirculations douces par un maillage de cheminements piétons et de pistes cyclables a I'échelle
intercommunalé Il s'agit de sécuriser I'acces aux zones touristiques et les liens vers les bourgs a travers des aménagementsgiour piétons
cyclistes,

En plusdu chemin piéton actuel que certains pratiquent par la rue du Fort (= ruecalsen peut prévoir une bande piétonne le long de la Rue
de la Greve.

Emplacemenpotentiel:

Bande piétonne : du puit vers le littoral

Bande piétonne a réaliser Rue de la Gréve

Données : GéoPaysdeBrest
Sources : Auteur
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L'état actuel de la Rue de la Gréve ne permet pas d'acces sécurisé jitzalal¢ trottoir qui débute dans le centre bourg s'achéve au début

de la rue de la Greve et laisse les piétons empiéter sur la route.
On peut donc aménager une bande piétonne, qui peut étre matérialisée par un trottoir ou des matériaux cphisadetaarhaussée pour les

automobilistes.
La largeur de la Rue de la Gréve n'est pas la méme du début a la fin de la voie. A son commencement, juste aprésiel@idantate mesure

8 metres (avec des espaces de stationnement a gauche ef) apdnaiten trottoir d'2m40 a gauche et d'1m20 a droite.

— Largeur de la chaussée : 8 métres Donnees : GeoPaysdoBrost
Sources : Auteur

A mi-parcours, le trottoir s'interrompt et oblige les piétons qui I'ont emprunté depuis le puit a s'insérer sur la voie ugsart@eabilistes.
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Insécurité des piétons dans la rue de la Gréeve

@ Fin du trottoir Rue de la greve Données : GéoPaysdeBrest
Sources : Auteur

Enfin, au bas de la rue de la Gréve, quelaqneses avant le Restaurant de la Cale, la chaussée mesure 4 metres 60 pour un accotement d'environ
d'lm50. Méme avec un rétrécissement progressif de la voie, I'ajout d'un trottoir sur un coté de la chaussée semblestedlarsgbm
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Faisabilité de la proposition A

Réglementations :

@

£
o
~N
~
1, 40 m 1 20m
mmmum '""M }..1#::0_"‘_'
nimum

La largeur des trottoirs réglementaire est de 1,4 m (1,8 recommandé) et de 1,2 m si l'espace ne présente pas d'obstable ou de mur

Si cette proposition peut étre optimale pour sécuriser les acceés piétons, elle entre en contradiction avec |'objectif de "Zéro
Artificialisation Nette" prévue avec le nouveau projet de Loi Climat et Résilience et avec I'orientation du Projet d’Aménagement et de
Développement Durable du PLUI. Les objectifs des Trames Vertes et bleues sont a prendre en compte dans les chantiers a venir, dont la
limitation de l'imperméabilisation des sols. Les sols sont indispensables pour la biodiversité qui participe au stockage du carbone
atmosphérique et a la régulation des ruissellements.

Le Parc préconise de "créer des supports de biodiversité bocagers (prairies, haies, talus, bosquets, chemins arborés) qui renforcent
I'attractivité paysagere et les mobilités douces", ce qui nous conduit a réfléchir a d'autres méthodes moins imperméabilisantes. Enfin,
les larges voies bétonnées prennent le risque de dénaturer le paysage.

Il est possible d'applanir le terrain et d'utiliser des matériaux contrastés qui suffisent a différencier les espaces et les flux, sans
nécessairement bétonniser ou construire un trottoir. On peut faciliter la détection d'un espace réservé a l'aide couleurs, de contrastes
ou de matériaux.
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Exemple de séparation des flux par des matériaux contrastés
Souces : Adeupa

On peut donc prévoir une bande piétonne marquée au sol avec une couleur différente, un matériau différent ou encore avec un garde-

corps (barriere) en pin qui sépare les flux. Il faut toutefois garder a I’esprit que ce type d’aménagement peut étre intrusif dans le paysage
et de simples margelles de faible hauteur peuvent suffire.
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Barriére en pin, sources : Agrifoutnitres

Traversées pour piétons :Une bande d'éveil a la vigilance doit étre implantée pour avertir les personnes atteintes de déficience visuelle.
Des "abaissés" de trottoir doivent étre aménagés au droit de chaque traversées pour piétons, avec des ressauts dont la hauteur ne peut
8tre supérieure a 2 cm. Cette bande d’éveil devra étre aménagée de sorte a ne pas générer d’insécurité pour les PMR.

Colts :
Objet Quantité Codt unitaiore en k€ (unité) Colt global en k€ (ou fourchette
//)
Trottoir rue de la Gréve jusqu'a La Cale 1000m? entre 60 et 100 euros (béton / 60k // 100 k €
empierrement / bordure) au M?
Bande pietonne 1000mM?2 80€ au M? 80 k€
Barriere 1000m? 100€ au M? 100 k€
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Etapes de faisabilité:
U Analyser les pratiques des piétons
U Dessiner le projet avec un spécialiste de la voirie
U Faire une Demande Préalable a I'Architecte des Batiments de France

U Faire faire un devis (Finistere Ingénierie Assitance?)

Z - Proposition B : Aménagement d'une voie PMR le long de la Rue de la Greve.

L'accessibilité a longtemps été pensée sans les personnes a mobilité réduite. Elles sont bien souvent empéchéespddrentents gar des

ruptures de cheminements liées a des dénivellations trop importamtes woies impraticables avec des roues. Penser l'accessibilité du littoral ne
peut se faire sans traiter la question d'une accessibilité pour les fauteuils roulants, c'est d'ailleurs ce gleeptmévisitercommunal des
cheminements doux en presquigeCrozonLes €élus ont insisté sur la nécessité de prise en compte des fauteuils roulants dans 'aménagement des
voies vers le littoral, se faisant ainsi I'écho de personnes marginalisées de nombreux sites par leur mobilité réduite.
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\Voiespotentielles d'accessibilité PMR :

Voie d'accés Personnes a Mobilité Réduite et poussettes

eeee Bande a aménager

Faisabilité de la proposition B

Réglementations :

L’ensemble des consignes, croquis et schémas de cette partie sur la réglementation sont extraites de ce site internet:
https://www.handinorme.com/accessibilite-handicap/282-le-plan-de-mise-en-accessibilite-de-la-voirie-et-des-espaces-publics
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Le Plan de mise en Accessibilité de la Voirie et des aménagement des Espaces publics (PAVE) est obligatoire pour toutes les
communes de plus de 1000 habitants. Le PAVE concerne toute la voirie présente sur la commune, qu'elle appartienne ou soit gérée par
la commune, une structure inercommunale, des acteurs privés, le département ou I'Etat. Il sert de planification, d'outil de pilotage,
d'outil évolutif de programmation de I'aménagement urbain.
Il pose :

a [|'état des lieux de l'accessibilité de la voirie

a une évaluation et une hiérarchisation des propositions d'aménagement

a la mise en évidence des chaines de déplacement permettant d'assurer la continuité des cheminements accessibles entre les

différents points-clef de la commune

a les propositions de travaux d'amélioration pour assurer |'accessibilité

a l|'estimation chiffrée des travaux nécessaires

a la programmation pluriannuelle des travaux et le suivi des actions.

Il a pour objectif:

D'établir un état des lieux de I'accessibilité de la collectivité
Sensibiliser

Aider a la décision par la hiérarchisation des actions

Faire des préconisations de mise en conformité

a Avoir une obligation de résultat.

a
a
a
a

Le PAVE a pour but d'indiquer les délais de réalisation des aménagements, de préciser la périodicité de son évaluation et de définir
quand et comment il pourra étre révisé. La réussite d'un PAVE repose en priorité sur la concertation entre I'ensemble des acteurs
et des usagers de la voirie et des espaces publics. Le PAVE doit faire I'objet d'une concertation avec les AOT (autorités organisatrices
des transports) compétentes sur le territoire intercommunal, le Conseil départemental, les gestionnaires de réseaux urbains et les
services techniques.

La commune communique sur |'élaboration du PAVE en:

a affichant pendant un mois en mairie (ou au siege de I'EPCI) la décision prise
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a transmettant cette décision a la commission communale ou intercommunale pour I'accessibilité aux personnes handicapées
a informant par le président de la Commission consultative départementale de sécurité et d'accessibilité (CCDSA) ainsi que du
président du Conseil départemental consultatif des personnes handicapées (CDCPH)

Il est possible de solliciter I'expertise et les conseils méthodologiques techniques sur I'élaboration du PAVE de la DDT(M).

Réglementations techniques:

Pentes: Elle doit étre inférieure a 5 %. Un palier de repos doit étre aménagé en haut et en bas de chaque plan incliné lorsqu'elle excéde
4 %. Une pente de cheminement supérieure a 5 % (jusqu'a 8 %) est tolérée sur une longueur inférieure a 2m en cas d'impossibilité

technique.
Paliers de repos : Le palier de repos est aménagé a chaque bifurcation du cheminement, il doit étre horizontal et ménager un espace
de 1,20 x 1,40 m hors obstacle.

==,

@E entre 4 et 5% o B
ﬁ: _____-' —— — P

+ + 1 i~
1.20m 10m 1.20m 1,20 m X 1,40 m

Profil en travers : La largeur minimale du cheminement est de 1,40 m libre de mobilier urbain ou de tout autre obstacle éventuel.
Elle peut toutefois étre réduite a 1,20 m en I’absence de mur ou d’obstacle de part et d’autre du cheminement.

34/152



Dévers: En cheminement courant, le dévers doit étre inférieur ou égal a 2 %.

Schéma synthétisant |'ensemble des réglementations juridiques pour ['accés PMR

PENTE < 5% CHEMINEMENTS : Usuels et les plus directs
DEVERS < 2% |:’ Garde corps préhensible si dénivelé de hauteur > 0,40 m
chasse roue
recommandé
palier de repos £
T THTRIUUE Ll
s s S o 2 |

1 21,40 m ! : 21,40 m |

entre 4% et 5% palier de repos 2 1,40 m de long tous les 10 m Palier
tolérance exceptionnelle: 8% si longueur < 2 m et 12% si longueur < 0,5 m de repos
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Colts :

Objet Quantité Colit unitaiore en k€ (unité) Colt global en k€ (ou fourchette //)
Voie PMR rue de la Greve 1200m?2 Devis avec Finistéere assistance Evaluation trés sommaire = 12 k€

> Financements possibles :

- Les petites communes ainsi que les intercommunalités qui souhaitent réaménager ou mettre en sécurité leur voirie peuvent
disposer de programmes de subventions du département. Certaines AOT allouent une subvention a des communes pour la réalisation
de diagnostics d'accessibilité de la voirie existante et de travaux d'amélioration des déplacements des piétons.

- La Dotation globale d'équipement (DGE) des départements peut subventionner les travaux réalisés dans le cadre du PAVE selon les
choix locaux de la préfecture. Les communes et les EPCI peuvent solliciter le concours de la Dotation d'Equipement des Territoires
Ruraux (DETR) pour les travaux de mise en accessibilité de leurs espaces publics.

Etapes de faisabilité :
U Concertation avec personnes a mobilité réduite pour connaitre leurs pratiques avant d'engager des travaux
U Dessin de la nouvelle voie avec un spécialiste de la voirie
U Demande préalable a I'’Architecte des Batiments de France
U Devis (Finistére Ingénierie Assistance?)
U Diagnostic environnemental et prévoir d'éventuelles mesures compensatoires

U Appel a financements

Ui Construction de l'accés PMR
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111/ Mieux accueillir les campinzs-cars

1 - Proposition A : Réglementer la pratique déja effective du camping-caravaning sur l'aire a l'est de la
Rue du Voelaz

Les aires réservées en Presqu'ile pour les camping-caristes sont localisées a Crozon-Morgat, Camaret, au Fret et au Faou. Lanvéoc

pourrait répondre & ne partie de la demande pour le nord de Ia Prc
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